Nadmerna a nadrozmerna doprava TP 103

Priloha 12

Priklady posudenia zmeny vozidla alebo jazdnej supravy
Bod 4.11 technickych podmienok TP 103 umoznuje v nevyhnutnych pripadoch pouzit na NMRD iné
vozidlo/jazdnu supravu, nez tu, pre ktori bolo vydané ZUPK za predpokladu, Ze rozmerové
a hmotnostné parametre oboch jazdnych suprav st zhodné alebo v pripade, Ze celkova hmotnost
vozidla/jazdnej supravy a zataZenie naprav je po zmene niZsie.
Podstatnymi parametrami z hladiska zatazenia mostnych objektov s hmotnosti pripadajuce na
napravy, poCet a razvor naprav.
Pri prekonavani cestnych objektov je podstatné, aka najvyS$Sia hmotnost na tieto objekty v ur€itom
momente pbsobi, teda kolko naprav a s akym zataZenim sa nachadza na moste. Na zistenie tychto
parametrov je potrebné vypracovat model kumulativneho zatazenia naprav v zavislosti od
kumulativneho razvoru.
Prilohou 13 je aplikacia, pomocou ktorej je mozné posudit, €i je pripustné nahradit vozidlo/jazdnu
supravu, pre ktoru bolo vydané povolenie na ZUPK pre NMRD.
V harku ,Zdroj* je mozné do buniek (B3:N17) uviest zakladné identifikacné udaje najviac 15
vozidiel/jazdnych suprav (pozri obrazok 1)

A B C D E F G H I J K L M
e L ; . .. . Znizena |Celkova |Hmotnost|Hmotnost|Hmotnost|Pocet Suma
Poradové |Tahac Ndves Dlzka Sirka vyska Y AL . . . .
> |gislo wvyska hmotnost |tahaca navesu nakladu |ndprav  |rdzvorov
3 1|Mercedes |Goldhofer 18 2,75 4,2 83 10,5 17,5 8 15,64
4 2|MERCEDE§GOLDHOF 22 4 4,5 4.4 99 13,7 271 © 21,26
5 3(T-815 8x8|P 50N 21,8 36 3,7 92,4 30,2 16,2 10 15,27
6 4|Mercedes |Goldhofer 27 4 4,5 100 13,86 35,9 12 24,62
7 5|Liebherr 16,5 3 4 96 96 0 8 12,4
8 6|Man Faymonvil 23 5 4 4 115 13 27 12 24,59
9 7|MAN TGX |Goldhofer 22 3,5 4,2 74,74 11,79 26,95 12 20,33
10 8|MAN TGX |Goldhofer 22 3,5 4, 74,74 11,79 26,95 10 21,03
11 9| MERCEDE§GOLDHOF 42 3,5 4,5 4.4 72 12,5 22,5 © 38,75
12 10| Iveco Faymonvil 26 3,8 4,7 60 12,88 15,12 7 18,98
13 11|Volvo Nooteboo 22 7,1 4 82 11,17 23,7 © 19,35
14 12|Volvo Nicolas 22 35 4,8 99 10,5 22 11 19,12
15 13|Mercedes |Goldhofer 24 4,25 4,4 98 12,15 26,75 14 21,85
16 14|MAN TGA |Goldhofer 20 43 42 73,16 9,4 16,76 8 14,94
17 15| DAF Broshuis 20,1 2,55 4 4 77 10,93 19,15 7 17,04

Obrazok 1 - Vzor vyplnenia identifikaénych parametrov vozidiel/jazdnych suprav

Pre vypocet je potrebné vypinit do buniek (N3:AB17) zatazenia pre kazdu napravu posudzovanych
jazdnych suprav v tonach a do buniek (AD3:AR17) razvory dvojic naprav v metroch, pricom pre 1.
napravu uvadzame razvor 0 m. Vzor vyplnenych zatazeni naprav mézeme vidiet na obrazku 2 a vzor
vyplnenych razvorov naprav na obrazku 3.

N (0] P Q R S T U A W X Y zZ AA AB
1 ZataZenie ndprav
2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
3 9,3 10,85 10,85 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4
4 7.8 11,4 11,4 11,4 11,4 11,4 11,4 11,4 11,4
5 7,55 7,55 7,55 7,55 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
6 5 7 8 8 9 9 9 9 9 9 9 9
7 12 12 12 12 12 12 12 12
8 B 7 8 8 9 9 9 9 9 9 9 9
@ gD gD 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
10 8 7.5 7.5 7 7,5 7 7,5 8 7 7,74
11 8 8 8 8 8 8 8 8 8
12 6 8 9 10 9 9 9
13 7 8 9,5 95 9,6 9,6 9,6 9,6 9,6
14 5 3 10 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5
15 5 7 8 8 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
16 6,65 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5
17 8 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5

Obrazok 2 — Vzor zdpisu zataZenia ndaprav
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AD AE AF AG AH Al A AK AL AM AN AO

1 Razvor naprav

2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

3 0,00 3,45 1,35 1.00 1,31 1,31 1,31 1,31

4 0,00 2,6 1,36 1,36 10,5 1,36 1,36 1,36 1,36

5 0,00 1,65 2,87 1,45 23 1,4 14 1,4 1,4 1,4

6 0,00 2,55 1,35 1,35 3,7 1,36 1,36 7,47 1,36 1,36 1,36 1,4

7 0,00 1,6 2,8 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6

8 0,00 2,55 1,35 3,7 1,36 1,36 7,47 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36

9 0,00 2,6 1,45 1,41 5 1,41 1,41 1,41 1,41 1,41 1,41 1,41

10 0,00 2,63 1,46 1,46 2,24 1,36 78 1,36 1,36 1,36

11 0,00 2,59 1,36 1,36 28 1,36 1,36 1,36 1,36

12 0,00 24 1,33 11,2 1,36 1,36

13 0,00 2,28 1,32 1,36 7,14 1,81 1,81 1,81 1,81

14 0,00 34 1,37 3,5 1,55 1,55 1,55 1,55 1,55 1,55 1,55

15 0,00 2,55 1,35 1,35 31 1,5 15 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

16 0,00 3,6 1,4 45 1,36 1,36 1,36 1,36

17 0,00 39 1,4 6,1 1,85 1,85 1,94

Obrazok 3 — Vzor zapisu rdazvorov naprav

Pred vypoltom je potrebné kliknut na tlacidlo ,1. Zmazat
predchadzajucom vypocte. Nasledne je mozné kliknut na tlacidlo ,2. Prepocitat

, ¢im sa odstrania udaje vypocitané pri
™, vid obrazok 4.

16,76| | 8 14,94 6,65 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5 9,5|
19,15| | 7] 17,04 sl 115 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5
1. Zmazat 2. Prepocitat

Obrazok 4 — Postup spustenia prepoctu v aplikacii

Aplikacia nasledne zobrazi grafy kumulativnych zatazeni v zavislosti od razvorov pre jednotlivé
vozidla/jazdné supravy obdobne ako na obrazku 5:
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Obrazok 5 — Vzor grafov zobrazujiucich kumulativne zataZenie ndprav v zavislosti od razvoru

—¥=8

Priklady posudenia toho, ¢&i je moZné vozidlo/jazdnu supravu, pre ktoru bolo vydané povolenie, nahradit
inym vozidlom/jazdnou sUpravou su uvedené v modelovych prikladoch.

Modelovy priklad 1

Ako prvy priklad je mozné uviest tri patnapravové jazdné supravy so zhodnym zatazenim naprav,
pricom sa tieto jazdné supravy budu lidit razvormi medzi 2. a 3. napravou, 3. a 4. napravou a medzi 4.
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a 5. napravou. Trasa je posudena pre jazdnu supravu 1. Pytame sa, €i je mozné nahradit’ jazdnou
supravu 1 jazdnou supravou 2 alebo jazdnou supravou 3 v sulade s bodom 4.11. Parametre jazdnych
suprav su uvedené v tabulke 1.
Tabul'ka 1 — Parametre jazdnych suprav s rovnakym zatazenim naprav

Poradie Jazdnd suprava 1 Jazdnd suprava 2 Jazdnd suprava 3
naprav Hmotnost Hmotnost Hmotnost
Razvor ndprav pripadajuca | Razvor ndprav pripadajica | Razvor ndprav pripadajuca

[m] | na napravy [t] [m] | nanapravy [t] [m] | na napravy [t]

1 0,00 8,00 0,00 8,00 0,00 8,00

2 3,70 11,50 3,70 11,50 3,7 11,50

3 5,90 8,50 6,00 8,50 5,5 8,50

4 1,31 8,50 1,41 8,50 1,31 8,50

5 1,41 8,50 1,41 8,50 1,31 8,50
Suma 12,32 45,00 12,52 45,00 11,82 45,00

Pri vyneseni kumulativheho zatazenia naprav v zavislosti od razvoru do grafu na obrazku 6 je mozné
vidiet, Ze vo vSetkych bodoch grafu vykazuje jazdna suprava 2 niz8ie alebo zhodné zatazenie naprav
ako jazdna suprava 1, €o znamena, Ze je vyhovujuca z hladiska podmienok pre zmenu vozidla. Naopak,
jazdna suprava 3 prekraCuje parametre jazdnej supravy 1, €o znamena, ze neméze byt pouzita ako
nahradna namiesto jazdnej supravy 1 v sulade s bodom 4.11 tychto TP.
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Obrazok 6 — Grafické porovnanie kumulativneho zataZenia v zavislosti od razvoru pri rovnakom
zatazeni naprav

Modelovy priklad 2

Ako druhy priklad je mozné uviest tri patnapravové jazdné supravy so zhodnymi razvormi naprav,
pri¢om sa tieto jazdné supravy budu li8it zataZenim 2., 3., 4, a 5. ndpravy. Parametre tychto jazdnych
suprav su uvedené v tabulke 2. Opat je potrebné zistit, €i je mozné nahradit’ jazdna supravu 1 jazdnou
sUpravou 2 alebo jazdnou supravou 3 v sulade s bodom 4.11 tychto TP.
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Tabulka 2 — Parametre jazdnych suprav s rovnakym razvorom naprav

Poradie Jazdna suprava 1 Jazdna suprava 2 Jazdna suprava 3
naprav Hmotnost Hmotnost Hmotnost
Razvor ndprav pripadajuica | Razvor naprav pripadajuca | Razvor ndprav pripadajuca

[m] | na napravy [t] [m] | na napravy [t] [m] | na napravy [t]

1 0,00 8,00 0,00 8,00 0,00 8,00

2 3,70 11,50 3,70 11,00 3,70 12,00

3 5,90 8,50 5,90 7,50 5,90 9,50

4 1,31 8,50 1,31 7,50 1,31 9,50

5 1,41 8,50 1,41 7,50 1,41 9,50
Suma 12,32 45,00 12,32 41,50 12,32 48,50

Pri vyneseni kumulativheho zatazenia naprav v zavislosti od razvoru do grafu na obrazku 7 je
mozné vidiet, ze vo vSetkych bodoch grafu vykazuje jazdna suprava 2 nizSie zatazenie naprav ako
jazdna suprava 1, o znamena, Ze je vyhovujuca z hladiska podmienok pre zmenu vozidla podla bodu
4.11. Jazdna suprava 3 v celej posudzovanej oblasti dosahuje vy$Sie zatazenie, o znamena, ze opat
nemé&ze byt pouzita namiesto jazdnej stupravy 1 v sulade s bodom 4.11 tychto TP.
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Obrazok 7 — Grafické porovnanie kumulativneho zataZenia v zavislosti od razvoru pri rovnakom
razvore naprav

Modelovy priklad 3

Ako priklad tri je mozné pouzit porovnanie dvoch jazdnych suprav, ktoré sa liSia v razvore medzi 2. a 3.
napravou a medzi 3. a 4. napravou a v zatazeni 2., 3., 4, a 5. napravy, ktorych parametre su uvedené
v tabulke 3.

Tabulka 3 — Parametre jazdnych suprav s réznym zataZenim naprav a ré6znymi razvormi naprav

Poradie Jazdna saprava 1 Jazdna suprava 2 Jazdna suprava 3
naprav Hmotnost Hmotnost Hmotnost
Razvor naprav pripadajlica | Razvor naprav pripadajuca | Razvor naprav pripadajuca

[m] | na napravy [t] [m] | nanapravy [t] [m] | na napravy [t]

1 0,00 8,00 0,00 8,00 0,00 8,00

2 3,70 11,50 3,70 11,00 3,70 12,00

3 5,90 8,50 5,50 7,50 6,00 9,50

4 1,31 8,50 1,31 7,50 1,41 9,50
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Poradie Jazdna suprava 1 Jazdna suprava 2 Jazdna suprava 3
naprav Hmotnost Hmotnost Hmotnost
Razvor naprav pripadajuca | Razvor naprav pripadajica | Razvor naprav pripadajuca

[m] | na napravy [t] [m] | na napravy [t] [m] | na ndpravy [t]

5 1,41 8,50 1,31 7,50 1,41 9,50
Suma 12,32 45,00 11,82 41,50 12,52 48,50

V grafe na obrazku 8 je mozné vidiet, Ze jazdnu supravu 1 nie je mozné nahradit’ ani jazdnou supravou
2, ani jazdnou supravou 3 v sulade s bodom 4.11 tychto TP, nakolko jazdna suprava 2 prevySuje
zataZenie naprav jazdnej supravy 1 pri dizke mostného objektu v intervaloch <2,62; 2,72) m, <8,12;
8,62) m a <11,82; 12,32) Jazdna sUprava 3 prevysuje zatazenie naprav jazdnej supravy 1 pri dizke
mostného objektu mensej ako 1,31 m, taktiez pri dizkach mostného objektu v intervaloch <1,41; 2,72)
m, <2,82; 7,21) m, <7,41; 8,62) m <8,82; 12,32) m a pri dizke mostného objektu 12,52 m a viac.
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Obrazok 8 — Grafické porovnanie kumulativneho zataZenia v zavislosti od razvoru pri réznom
razvore a zataZeni naprav

Modelovy priklad 4

Obdobnym spésobom ako v modelovom priklade 3 posudime tri jazdné supravy s celkovou hmotnostou
prevysujucou 80 t, ktorych parametre su uvedené v tabulke 4.

Tabul'ka 4 — Parametre vybranych jazdnych suprav s hmotnostou > 80 t

Poradie Jazdnd suprava 1 Jazdna suprava 2 Jazdna suprava 3
naprav Hmotnost Hmotnost Hmotnost
Razvor ndprav pripadajuca | Razvor ndprav pripadajica | Razvor naprav pripadajuca

[m] | na napravy [t] [m] | nandpravy [t] [m] | na ndpravy [t]

1 0,00 7,55 0,00 9,00 0,00 9,00

2 1,65 7,55 2,55 8,00 2,55 8,00

3 2,87 7,55 1,35 9,50 1,35 9,50

4 1,45 7,55 1,35 9,50 1,35 9,50

5 2,30 10,36 8,57 9,50 5,75 9,50

6 1,40 10,36 1,36 9,50 1,51 9,50

7 1,40 10,36 1,36 9,50 1,51 9,50

8 1,40 10,36 1,36 9,50 1,51 9,50

9 1,40 10,36 1,40 9,50 1,51 9,50

10 1,40 10,36 - - - -
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Poradie Jazdna suprava 1 Jazdna suprava 2 Jazdna suprava 3
naprav Hmotnost Hmotnost Hmotnost
Razvor naprav pripadajuca | Razvor naprav pripadajica | Razvor naprav pripadajuca

[m] | na napravy [t] [m] | na napravy [t] [m] | na ndpravy [t]

Suma 15,27 92,36 19,30 83,50 17,04 83,50

Na obrazku 9 je mozné vidiet, Ze opat nie je mozné pre vybrané jazdné supravy jednoznacne urcit,
ktora je z hladiska prejazdu mostnych objektov najnevyhovujicejsia, teda ak by bolo vydané povolenie
na ZUPK pre ktorukolvek z nich, nie je mozné takuto NMRD vykonat Ziadnou inou na zaklade
podmienok podfa bodu 4.11 tychto TP.
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Obrazok 9 — Grafické porovnanie kumulativheho zataZenia v zadvislosti od razvoru pre vybrané
jazdné supravy s hmotnostou > 80 t

Kritické vozidlo/jazdna suprava

Pomocou aplikacie v prilohe 11 je mozné vytvorit’ tzv. ,kritické vozidlo®/kriticku jazdnu supravu®. Pod
pojmom kritické vozidlo®, resp. ,kriticka jazdna suprava“ sa pre ucely posudzovania trasy NMRD je
mozné rozumiet vozidlo/jazdnu supravu, ktora mé z vybraného vozidlového parku najnevyhovujucejsie
parametre pre prekonavanie mostnych objektov z hladiska ich zataZenia. Je nutné podotknut, Ze je to
jazdna suprava teoreticka, ktora zahffia vSetky najnevyhovujucejsie stavy celého vozidlového parku
dopravcu. V pripade, Ze posudzovana trasa bude vyhovujluca z hladiska zatazitelnosti mostnych
objektov pre kritické vozidlo/jazdnu supravu, pri vykonani NMRD ktorymkolvek vozidlo dopravcu by bola
zvolena trasa taktiez vyhovujuca a bolo by mozné vykonat zmenu vozidla podla bodu 4.11 tychto TP.
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Obrazok 10 — Grafické porovnanie kumulativneho zatazenia v zavislosti od razvoru pre vybrané
jazdné supravy s vyznacenim kritickej jazdnej supravy



