MINISTERSTVO VNUTRA SLOVENSKEJ SOCIALISTICKE] REPUBLIKY |
SPRAVA DOPRAVY

G 8D~ Bratislava difa
4146/86-2 Sesepteabra 1986

ROZHODNUTIE

0 usporiadani cestnej siete v okrese
CAbCA

Ministerstvo vnatra S$SSii, Sprave dopravy vo veci usporiadania
cestnej siete v okrese fadca rozhodla podta zékona £.135/61 Zb.
o pozemnych konmunikadcideh /cestny zdkon/ v zneni neskorfich zmien
a doplnkov v (Gplnom zneni zakonas £.55/84 Zb. 88 3 o 4a a podfa
vyhlagky €.35/84 Zb. takto:

A/ zaradit¢ dhon 15.sept.1986 do cestrei siete

1. novovybudovant prelofku cesty 1/11 /Krédsno nad Kysucou -
Kysucky Lieskovec/ v dlZke 8,528 km, v stanideni 419,570
- 428,396 km, ktora tvori stvisly Gsek tejto cesty,

2. novovybudované spojovacie vetvy zloZitej kriZovatky
i791 - 11/520 a ich priclenenie k ceste 1I/91
- vetva "A" v diZke 0,393 kn
- vetva “8" v diZke 0,207 km
- vetva "C" v diZke 0,227 kn,
ktoré tvoria sOciost tejto cesty,

3. novovybudovani preloiku cesty 11/520 /krésno nad Kysucou/
v dlZke 1,270 ku, v staniéent 0,000 - 1,270 km, ktoré
tvori stvisly Gsek tejto cesty.



G/ prepradit¢ dnom 15.sept. 1966 v cestnej sieti

1. cestu 111/011 55 /Svréinovec - Cierne - Skalité =~ St.hra-
nica PLR/ v dlike 15,483 kn, v pdvodnom staniteni G,000 -
15,483 km do cestnej siete II.tried ako pokralovanie ces-
ty 11/487 /s pedinym Usekom po ceste I/91/ v neznenenej
dtike 15,403 km, v novom stanideni 60,817 - 76,294 kua
Preradenim Gseku bude celkovd diika cesty 117487 &init
76,294 km & novym nazvom: hranica LSk =~ Makov - Turzovka
- 6adca - skalité = St.hranica PLR,

2. opusteny Usek cesty 1/19 /Krésno nad Kysucou - Kysucky
Lieskovec/ v di2ke 9,270 km, v pdvodnon stanideni 4£19,37C
- 428,840 kn do cestnej siete IIl. tried v neznenenej dii-
ke 9,270 km s novym evidentnym &islom III/C11 &7, v stani-
tent 0,000 = 9,270 km, s ndzvom: Krasno nzc¢ Kysucou - spo-
jovecia, so zaliatkom /v km 419,570/ i ukonlenim /v ka
428,398/ na ceste I/11.

€/ vyradit¢ dnom 15.8ept.1986 2 cestnej siete

opusteny Usek cesty I1/520 /Krasno nad Kysucou/ v dlike
0,967 km, v pdvodnon staniteni 0,000 = 0,967 kn.

Cdovodnenie:

vykonané zmeny v cestnej sieti sleduji jej kvalitativny rast,
zlepéenie technickych parametrov ako i plynulosty & bezpelnos?
cestnej premaviy. Vybudovanim novej preloyky cesty 1/11 & 11/5240
s ich mimoGrovnovou krilovatkou vznikla potreba usporiadat ich
opustené Gseky., Opusteny Gsek cesty I/11 bol preradeny do cestiic]
siete Iii. tried z dovodu pripojenia strediskovei obce Krédsno nan
Kysucou na cestnd siet. Opusteny Usek cesty II/520 bol vyradeny

2z cestnej siete & bude prevzaty MV Krédsno nad Kysucou do siete
miestnych komunikacii, Preradenim cesty I11/0%1 55 ako predlieni=e
cesty I1/487 po Etdtnu hranicu s PLr bol sledovany zéujem prepo-
jenia Gseku k 3tiatnej hranici cestou vySSej triedy.

Vv désledku vykonanych zmien bude riefeni rozdielna kilometrél
medzi novovybudovanymi preloZkami ciest a ich opustenywni Gselmi
nasledovne:

- 1/1% vyrovnavacin km 628,398
- 11/520 vyrovnavacim km 1,270

623,840 t.j. =/ninus/ 0,442 ko
0,967 tajs +/plus / 0,303 ki

o

Uvedené zmeny v cestrnei sieti sa vykonali na zéaklade Ziadosti
olV=0b v Cadci, po vyjadreni sa Stredoslovenského KilV, odboru
dopravy v Danskej Dysteici @ odborného posudku lstavu cestného
hospodarstva a dopravy v Bratislave.



fic zdklade tohto rozhodnutia wykona lstav cestnoho hospodérsive
& dopravy v Bratislave a prisluiné orgdny &tatnej cestrnej spravy
v kraji a okrese spracovanie pasportu a uvedené zmeny zapracuid
do operativno~technickej evidencie rodnych zmien v cestnej sieti.

Sadasne dhom G&innosti tohto rozhodnutia preberd OLV tades
komunikécie zaradené do cestnej siete podia tohto rozhodrutia
do spravy a adrZby, ktord bude vykonivat prostrednictvom svojich
Gdrzbavych organizédeii. Ze tym Géelom vykond Okresnd sprave ciest
v Cadci v spolupraci s 08 ZiiB DI VG vEetky potrebné opotrenia
k bezpelnosti cestnej premavky na zaradenych komunikaciach.

Poudenie o opravnom prostriedku

Podle § &1 zédk. €.71/1967 Zb. o spraviom konani woZno proti
tomuto rozhodnutiu poda¥ do 15 dnt po jeho dorudeni rozklad mi-~
pistrovi vnitra SSR prostrednictvom odboru cestného hospodirstva
Spravy dopravy Hinisterstva vnitra SSR.

Inga Alojz M e d v e ¢

riaditel odboru
cestného hospodérstva
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0 tom s& upovedomuid:

Ustav cestného hospodarstva a dopravy, Bratislava
Stredoslovensky KiV, odbor dopravy, Banskd Bystrice
Okresny narodny vybor, odbor dopravy, fadce
finisterstvo financii S55B, Gratislava

Krajskd sprava vojenskej dopravy, Banskd Gystriga
Vojensky topograficky Gstav, bobruéka

Riaditelstvo vystavby ciest, Bratislava
Stredoslovenské dopravné stredisko, Danskd Bystrica
Cestny investorsky Gtvar, Banskd Bystrica

Okresnad sprava ciest, Cadca

okresnad sprava zZne, bl vi, Cadce

iV, Krédsno nad Kysucou

[V, Kysucky Lieskovec
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8.3.:Dopr. ¥ 1085 Vv Badei dfe 10.12.1985

Stredouslovensky KNV
vodbor dopravy

Banska Bystrica

7isdust o schvédlenie zmeny cestnej siete

Podla § 42 odst. 2 zék.8. 55/1984 7Zb. o puzemnych komuni-
kdciach a podla § 5 vyhl.é. 35/84 7b. predkladdme névrh zmien
v cestnej sieti.

NevrhuJjemne

A/ Zarsdit du cestnej siete

1/ Novovybudovand prelozku 8t.c. I/1l Krdsno nsd Kysucou - Ky-
sucky Lieskovec v km 419,570 - 428,840 v celkovej dlzke g
8,828 km du cestnej siete I. triedy - 8t.c. I/11.

2/ Nuvoevybudovany udsek prelodky S8t.c. II/520 so zaliatkom na
tc., I/11 v km 423810 o celkuvvej dlzke 1,270 km. Du 3t.c.
I1/520 v staniceni 0,0-1,270 km,

B/ Prepgrsdit v cestnej sieti

1/ Usek pévodnej 8t.c. I/11 v km 419,570 - 428,840 pdvod-
ného stanifenia preradit du siete III tried s novym -
vznacenim III/..e0s @ kilumetréZou 0,000 - 9,270 su za-
Sistkom na $t.c. I/11 km 419,438,

2/ Stétnu cestu III/01155 Svrdinovec - Skslité - &t. hrani-
ca v useku km 0,000 - 15,483 preradit dou siete St.ciest
I1. triedy s novym evidenénym ¢islom II/ceo &



-

3/ 8t.c. II/487 hrenica &SR - Jadca v km 34,114 - 61,937
o celkuvej dlzke 1325 km preradit &G 8t. ciest I. tried
s novym evidep®nym &islom I/ee = °

C/ Uspuriadat v cestnej sieti

o -

D/ Vyredit » cebtnej siete -
Opusteny usek St.c. I1/520 km 0%000-0,967 zu siete St.ciest
s zaradit oupusteny udsek do siete MK.

Odévodnenie

Ad A/1 Nouvovybudovand preloZfka 8t.c. I/11 tvori suvisly usek
predmetnej cesty, sleduje zlepSenie technickych para-
metrov komunikédcie agko 1 plynulost a begzpelnoust cest-
nej premévky. Rozdielna kilometrédZ Jje rieSend vyruvn.
km 428,398=428,84 t.j. - 0,442 km.

A/2 Novovybudovend prelofka 8t.c. II/520 tvourdi suvisly
Usek predmetinej cesty sleduje zlepdenie technickych
parametrov komunikdcie sko 1 plynuloust a bezpelnoust
cestnej premdvky. Rozdielna kiloumetrdZ medzi novouvybu=-
dovanou preloZkou a opustenym dsekom je rieSend vyrov-
névacim km 1,270 = 0,967 t.j + 0,303 km.

Ad B/l Vybudovaenim nove] prelouZky &t.c. I/11 vznika potreba
riedenia jej upustenéhu uUseku a napujenia strediskove]
obce Krédsnu n/Kysucou na 8t.c. I/11. 7 uvedendho dévudu
navrhujeme usporiadst opusteny udsek prelislovanim tejto
cesty eko samoustatny cestny tah III. triedy.

B/2 Vzhiadum na chrekter 8t.c, III/01155 Svréinovec-Skalité,
ktord kondl na $t. hrenici s PLR navrhujeme tdto prera-
dit do siete 3t., ciest II. tried.



-

B/3 Navrh nes preradenie 3%.c. II/487 km 34,114 - 61,937 do
siete St.cilest I. triedy vzhledom k dupravnému zataleniu
8t.cesty a jej clwrakteru spojnic ciest 2 eurépskych tahov.

D/L V ddsledku vybudovania prelofky Bt.c. I/11 v useku Krésno
nad Kysucou - Kysucky Lieskouvec do8lu i k vybudovaniu 8t.c.
II1/520 km 0,000-1,270 s mimodreviiovym kriZenim so 8t.c. I/11.
Opusteny usek St.c. II/520 nemé clarakter St.cesty a jej
cast bude rekyltivovand pre rozdirovanie PPF. Ostédvajdcu
ast navrhujeme na preradenie do siete MK.

Uspuriadanie cestnej siete bolu prejednand v Dupravnej ko-
misii ONV Cadce a schvélené uznesenim &. 1/1985 v zmysle pred-
loZzeného navrhu.

Frilohy:

1l.Technické popisy podla textu - 8 krat
2. Situdcis pudla textu - 8 krat

3. Vyjadrenia k prislusnym navrhom

Okrezs mi oo Vedici odbouru dopravy:

B Ing. Mrmus Anton
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¥
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Na vedumie:
0sc fades



Vytlalok éis.: 1
Cislo: 9025/67 - 1984 Podet listov ; 1
24. jul 1984 Prilchy: 4/5

Okresnd sprave ciest

ADCA

Vec: Zaradenie prelozky $t. ciest
I11/520 a I/11 do siete 3tdt-
nych ciest
- vyjadrenie

K predloZenému nivrhu o zaradenie preloZiek ¥t. ciest I/11 a II/520 v obci
Krédsno n/Kysucou a Kysucky Lieskovec a o vyradenie pévodnej ¥t. cesty I/11 v km
419,570 - 422,889 a pbévodnej ¥t. cesty II/520 v km 0,000 - 0,967 nemd Krajskd spré-
va vojenskej dopravy Banské Bystrica pripomienck. Zéroveis sthlasi s preradenim pd-
vodnej ¥t. cesty I/1l od km 422,889 do km 428,840 do siete 5tdtnych ciest III. tried.

|
Nalelnik:

/‘;



OKRESNA SPRAVA CIESTV CADCI

& 1099/Mi/ ,, 84 pSE 022 65

Telefon: 231 91, 231 49

Zaradenie prelozky $t.c.1I/520 BaRtews, spol,: GBLY

i N . pobocka Cadca
do siete étaClest IIo tried &islo G&tu 1826-322

Dialnopis 75566

Predmet :

Titl, v Codci diia... 17, V11, 0 84

Miestny nérodny vybor

Krasno nad Kysucou

Vzhladom na vybudovanie preloZky $t.c.,II/520 v km
0,000=~1,270 / v situdcii zelenou farbou /, poddvame na
MV-SD v Bratislave néavrh, aby bola tato zaradenad do sie-
te St.ciest II,tried a zaroven vyradeny pévodny tasek 3t,
c.JI/520 v km 0,000 - 0,967 / fialova farba/, ktory sa ako
MK prevedie do spravy MNV v Krasne n/K,

Ziadame V&s preto o vyjadrenie kX tomuto nAvrhu, ktoré
napiSte 3x na dolnd ¢ast tohoto listu a vratte spolu so si~
tuaciou na 0SC,

Zostavame s pozdravom

Riaditel 0SC:
Priloha: 1lr situécia Ppt.Kub jatko Milan
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TEE

OKRESNA SPRAVA CIESTV CADCI

C, S

Predmet :

1108/M1i/ ﬂgd

pSC 022 01
Telefén : 23191, 23149

= i Bankové spolf.: 3$BCs
rr GIOika ét- Co 1/11 pobocka Cadea

Erasne n/K «=Kys.Lieskovee Sislo Gty 002-327-2543

i8,.7. 84
v Cadci daa 19

Titl,

Miestny nadrodny vybor

0 § &Eadnica

VzhTadom na vylepsSenie smerovych pomerov bola vyhudované
preloika St.cesty I/11 v km 414,570 - 428,840, Na titoe preloi-
ku poddvame na MV-SD Bratislavae ndvrh na zaradenie do siete
Sto.ciest I.tried a zdroven Ziadame preradit pivedni St.cestu
I/11 v km 422,880-428,840 do St.ciest IlI.tried a tsek v km
419,570-422,889 preradit do MK v spréave prislusanéhe MNV,

Jiadame Vés preto o vyjadrenie k tomuto névrhu, ktoré
napiste na dolna Cast tohoto listu a spolu so situdciou vratve-
te trojmo na 0SC do Cadce,

Zostdvame s pozdravem
Riaditel 0SC:

Prilohy: 1x situdecia ﬁjgi?;ﬁ%ﬁjko iilan

Vyjadrenie MNV:

MV v OX¥admici sthlas{ s ndvrhom 0SC Tadea, aby tsek cesly
v km 419 smer Krdsno nad Kysucou po kataster obece Oftadnica
bol preradeny do MK, '

r 03 ™ ’15 : p

v O58adniei 23, Jila 1984 abéi7ﬂ4§€2i/’

5 “ Rudolf Blahovec
Miestny mérodny vybor £
Qjicadnica predseda MV

okres Cadca



OKRESNA SPRAVA CIEST V CADCI

1090/Mi/ - 84

preaimet: LAradenie preloZky #t.c.I/11

do siete St.ciest I.tried a
vyradenie pdvodného dseku I/11

v Codei dia

PSC 022 65

Telefén: 231 91, 231 49
Bankové spoj. : SBCS
pobocka Cadea

Cislo uctu 1826-322
Dialnopis 75566

84

Titk,

Miestny narodny vybor

Krasno n/Kysucou

VzhTadom na zlepSenie smercovych pomerov bola vybudovana
preloika §t.c.I/11 v km 419,570 -~ 428,840, Na tuto preloZku
poddvame na MV-SD v Bratislave nédvrh na zaradenie do siete
St.ciest I.tried, Zaroven navrhujeme vyradit pdvodnd St.ces-
tu I/11 v tseku km 419,570 = 422,089 zo siete St.ciest a ako
MK sa prevedie do spravy MNV Krasno n/K a usek pdvodnej §t,

cesty I/11 v km 422,089 ~ 428,840 preradit do siete St.ciest
III.tried.

7iadame Va&s preto o vyjadrenie k tomuto navrhu, ktoré na-
piste trojmo na dolni &ast tohoto listu a vratte spolu 4o si-
tuédciou na 0SC do Cadce.

Olakdvame skoré vybavenie a zostdvame s pezdravom

Riaditel 0SC:
Priloha: 1x situacia

toKubjatko.Miijf
Vyjadrenie MNV v ..538522,95G Joswey

Ko suconu
P00 HO0OODEADOD

L4 '
1 aithlaad

’ -
MNV v Krdsne nad Ky
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OKRESNA SPRAVA CIESTV CADCI

C j:

1090 /Mi/

Predmet :

Priloha: 1x situdcia

Zaradenie preloZky $t.c.I/11
do siete St.ciest I.tried a
vyradenie pdévodného tsekw
St.c.I/11
V Codci diia

psSC 022 65

- Telefon: 231 61, 231 49
Bankové spoj.: SBCS
pobocka Cadea
&islo Gctu 1826-322
Dialnopis 75566

13.VII, 84

19

Titl.

Miestny mnaArodny vybor

Kysucky Lieskovee

Vzhladom na zlepSenie smerovych pomerov bola vybudované

preloika §t.c.I/11 v km 419,570 - 42

8,840, Y¥a tito preloiku

podavame na MN-SD v Bratislave navrh na zaradenie do stavu

St.ciest I.tried. Zaroven navrhujeme
I/11 v dseku km 419,570 « 422,089 zo

vyradit pdévodni St.cestu
Siete St.ciest a ako MK

sa prevedie do sprdvy MNV v Krasne n/K a tisek pdvodnej 3t.ces~
ty I/11 v km 422,089 - 428,840 preradit do siete $t.ciest

ITI.tried,

Ziadame V&s preto o vyjadrenie

k tomuto ndvrhu, ktoré na=-

piste trojmo na dolni &ast pripojeného listu a vrat'te spolu

so situdciou na 0SC v Cadei.,

Oakdvame skoré vybavenie a zostidvame s pozdravom

D
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Kysuckom Liesgkoveil
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Vyjadrenie MNV v
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stny narodny vybor v Kysucko
v

g nredlofenym nsvrhom
S £"* edlioze nyn naviiloll.

Miestny péradaf vibor
023 34 Kysucky Lieskovec

abras Coder

Riaditel 0SC:

pt.Kubjatko ,M‘t@n
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a/

b/

Technicky popis

Nazov St,cesty

$t.c.8,11I/01155 Svréinovec - Skalité - &t.hranica s PLR

St.c.III/01155 v km 0,000-15,483 odboduje zo St.c.I/11 vIavo
a napaja sa v km 409,106 v obei Svréinovee, kde je i zalia~
tok kilometréaze 0,000 uvedenej 5t,cesty. Konlec iiseku je

v km 15,483 na St.hranici s PLR

e/

d/

o/

firkové usporiadanie

éfrka VOZOVkY esemccpoveona Gpoo m
Sirka krajnic 2X0,25 ..o 0,50 m

Sirka vozovky v Kkorune 6,50 m

Konstrukcia vozovky

‘jé po celej dizke vybudovana na stredni Ziviénid vozovku

Stav navrhnutej komunikacie na rekategorizéciun je nasledovn¥;

Vozovka &t.c.JII/01155 je'pokryté penetrafnou dpravou, ktoréa

je &¢iastolne opotrebovana, Po celej dizke komunikacie st
~osadené smerové kdly a prisludné dopravné znadky. Stav uve~
denej komunikacie na prervadenie do II.tried je dobry.

Popis a zoznam objektov:

Odvodnenie je zabezpelené prieénym sklonom vozovky a pozd{i-

nymi priekopami,

Ob jekty

1/ Riérovy priepust v km 0,057 z riar 4 50 em o dfZke 11,10 m
AR " " 0,156 " 45 cm " 8,20 "
LV "o " 0,624 " 4100 cm " 17,30 ®
A S w " 0,398 " o 60 cm " 8,10 *

ﬂ/.



s : e Y 2
5/ Rirovy prienust v m 0,916 z rir g 60 om o af7ke 8,20 m
e e TR “ 1,198 " Fg40em " 8,00m
7/3Kaménny kienntj priepust v km 3,301 o dafske 23,60 m
5/ Rérowvy priepust v lm 1,871 2 mir 8 60 e o dl%ke 7,70 m
9/ Most v km 2,010 |
Téssa cesty » pridnicou Cerchlanového potoka st na seba koimé.
DiZka premostenia je 2,50 m. Nibraing cpory st kamermé. Hornd
© Bast je polkruhovi klenba = Kemens.
10/ Rﬁrov1 priepust » km 2,060 2 vdr 4 6C cm o afzke 7,0 m
ok Nk . " 2,123 2 »ir g 60 em o dfike 7,30 m
124 .1 » n . 2.220 2 vr 4 €0 em o d{%ke 7,20 m
ey e " 2,368 z vir g 60 em o AlZke 7,20 n
N 14/ Most ¥ km 2,687
- Qe cesty a pridnice bezmenného potokp ad na saba kolmé. Dliks
‘prémostenia je 2.5 me Nébreiné miry =6 2 kamena. Hornd fast momtu‘
,' 39 polkruhovd klenba z kemena.
15/ %elezné rira v km 2.9°7 ¢ 60 em o diﬁke 9,0 m
16/ Most v km 3,429
' 'Os cesty # pridnica bezmenného potoks sU na seba kolaé. Diika pre-
mostenia 3,0 m. Névodné opory st z lomovéhe kamens, Hornd dast
."momtu'jé'polk?uhové tlenbs z'IbmovéhP kemansa.
17/ Riérovy priepuat v km 3,062 2z vir 4 40 om o dlzre 8953 »

83

o IR I i " 3,812 " 460 em (W20 W
19/ Zelesnd rira " 3,954 " g6&Cem " ’ T040 ™
3T TR ‘" w 4,016 = MU g 60 em *«  7.20m
2/ Rérovy priepust v km 4,620 " 4

50 en Wi e d0
22/ Foet v km 4,869 i T i
. Priidnica & trasou ecsty tvord Tavy uhol Le 660 Difka premostenis
Jo 5,40 wm. Rbre¥né opery e z kamenz. Hornd Sast je polkruhovd
klenba =z lomového Camena.
B3/ Rﬁrdvf priepuct ¥ km 9,167 2z ?L* é 30 em o nka@ 7,30 n
SPAS T O i e 5288 " g5 em " 8,20
- 25/ Wost v km 5,509 ' =
Priidnica bermenného potoks s trasou égsty‘ﬁviara Tavy u:0l L = 80.
7i%ka premostenia de 14,0 w. Vivodud opary &’ 2 ?nmovéha kanens »
: fHorné Eaat mostn je s&ﬁmentavérklénba z lomovéhe kamera.,
26/ Yeleznd rira v km 5,868 €0 em o af3%e 7,00 n
27/ Riérovy priepust v km 5,958 4 60 oo 1%k ,\ﬂ m

28/ leleznd rira v km 6,094 £ 60 em " 8,60 m
29/ Zelernd rirs v ko o175 8 60 cm - B Tadt A
: Ak N : ) ; ,r:»jfea.‘ . :




\ ;;t./ Ksmenny ¥lenuty v km
427 Rérovy prispust v km

- Yo

; 3{)} Kagerny Kieruty prispust v km 64239 o afske 9,80 =

11/ Rivovy priepust v km 6,875 6 60 em,7,40 m ai%ky
32/ Zolozny priepust ¢ 7,006 4 60 cm 7,80 a 6l%ky
v3/ Belesmy priepust v ku 7,173 £ 6U cn 8,0 m af%ky |
34/ RGrevy priepust v km 7,243 $ 50 em o dlZke 7,30 m

35/ oy . 74318 4 60 cm " 7,40 m
¢/ ¢ " - T 133 8 40 cm » 7,80 m
¢ 17 i oA - 7,640 $ 60 cm " B60 M

18/ Kemennyd klenuty priepust v km 7,747 o dlfke 7,20 m

39/ wirowy priepunt v km 7,960 8 60 em o df¥ke 7,60 'm

w/ . ; 8,010 g 50 em " 7,20 @

8,197 o diZke 7,60 m

8,426 ¢ 0 cm o dl¥ke 7,50 w

43/ Hoat v km 8,807 :
iofdnicn 8 quou cesty &U na sabs kolmd. Dirke prewcstenia Jje

2,50 . Nébreiné opory st z lomovdho kemetin, Hornd Sast je pros- .
8 dosks zo ﬁelmbmnnu.

44/ “smenng klenuty priepust v km 9,043 o dike 8,10 m

15/ Rixovy vriepust v km
48/ Rirovy priepust v km

9,595 z rir # 50 ow , 3f%ka 7,60 m |
9,680 " £ %0 em , afﬁzm.'?.so B

4%/ “emenny Xlenuty priepust v kn 9,838 , dlzks 7,60 m

48/ Birovy priepust v km 9,924 w ror 4 50 cm o dldke 8,20 »
49/ " " 9,960 z rir # 30 e " 7,00 |
50/ Remonny kKlemuty nriepust v Joml0,335 o ci¥ke 8,30 =

51/ Rirovy priepust v km 10,447 % rir @ 50 em , af¥xs 7,60 o

52/ Most v km 10,809

Oa cesty je s prddnicou potoka Vresfovka v pravea uhle. DiZka
premes tenim je 12,0 m. Wévodné wtiry s¢ % prostého betdmn. Horné
tast mostu je doska prostsé z prefa trémov typu Ki-6l, 9 ks 98/60
2 predpatého bat.omx.

53/ mivovy pmepuatvkmlO,Qlerﬁrﬁ%mo afma?son |

:)q./ Most v km 11,100
Pridnica potoka Skelidanka zviera s osou cesty pravy uhol P=582
nf%ke premostenis 12,60 m. Nébre’né a nivodné opory s z prostéh
setona, Hornd Eas® je prostsé dosks z prefa trémov typu KA-61,
9 ka 98/60 z predpatého hetonu. '

55/ Priepust 2o Selezrgoh ror v km 11,634 4 60 cx: , df%ke 10,60 m

o/

e g, R



e

Syl

w 4 -

56/ Rirovy pmepuat v km 11,415 @ cir ¢ 60 co o di¥ke 7,60 » -

57/ Kemenng klenbova? priepust v tm 11,904 o dikke 7,50 0
53/ - N ¥ 32,200 2 6,93
59/ Rérovy priepust v km 12,544 ¢ 60 cm o df¥ke 9,0 n

€0/ Most v km 12,925

Prddnica bezmenndho potoka 8 osou cesty Jo 908 Di%ks premostenin
Je 6,0 m. NébreZné opory sd z kemenrfch kvédrov o Hoyné ¢ ust Jje
pmtﬁ doskm o #elesobelean,
61/ Wirovy priepust v km 13,028 2 vir ¢ 50 cw 0 af%ioe 8,60 m
62/ - » » 13,641 " g5 em ng,00m
63/ Rumenny kKlengbovy priepust v km 13,976 o d¥¥ke 6,10 m
64/ Podeestie pod tratou Undea « Ska'ité, Difka 13,0 m v i 14 ,3?‘"
65/ Wirovy priepust v km 14,444% :nSr $ 50 om o al%ke 5,20 m
66/ Kemernd klenbovy priepuet v km 14,700 e dl¥re 9.70 m
o7/ tiost v km 14,784
Prédnica sviera s osou cesiy Isvy uhol L= €7Dikika yreicstenia
Je 2,10 m. Nébrefné opory ed ¥ pros téhe betoun. Hovng Ssst je 5
proats doskm % prefm trémov typn Héjek, B ke.l,wzfo,ass zo 3ge
lagobetonu. ’
68/ Z%elerny rérovy vriopmtvhls,zw # 50 cm o diﬁke 9y 0 w

7/ Smorové a vy Ekové pbmrya |
: arg et oo oy

Smerord pmry:

Je
1/
zf
3/
4/

Na uvedenej trase 5t.cesty wd vyhovujice ameroveé peuery e weovka
vedsné previine v prismem desky e ve¥kfni smeroyri obivkmi. |

v km 3,245 » 3,294 bk ¢ polomere » = 30w
9 3,387 - 3,437 % e = h0w
195,227 ~15,29% * e »=47Tm

» 1592% ’15933‘ % " * e 3w

i

ofs




Ti¥kove

nomary

"Vyﬁkové pomaTy
i/ v im 0,000
N G050

" 0,120

. f,32

M, 38

" 0,520

- * 0,620

" 0,500

5 " 0,000
C e B0 1)
o " 1,130
e N
1,250

2 1,350
" 1,410

" 1,870

= J " 1,?30'
R " 2,010
L el N, L
N ® . 24220
T 2,310
- " 24640
w o '2’6_%
L bl <y g4
* 2,860

% -3’000

P 3,310
" 3,350

T 3,430

iyl
LW T )

" 3,710 ~

3,820
w600

" 3,960

%D

E)

na uvedenej Btéine]

~ 0,050
0,520

-

- 0,620

« 0,590

- 1,010

PR s 5, o
~ 1,190

~"1,25%0

- 1,350

-~ 1,930
- 2,010

- 2,320

- 2,726

- 2,370
2,640
2,690

=t 2 '7?0

R

3,000

P

3,820

b

0,320

1,870

3,310
3,350
3,430
~ 34510
- 3,660
- 3,710

1,900.

vnzavka

wozovika
vonovkn
vozavics

vozoviks

vozovica

vozZovksn
vezovka

vozovika

vozovka
vozovks
vozovka

wouovks

vozovks:

vozovky

2,860

- wozovka

vokovka

- 4,050

Je

e

ide vodorowne

Je
Je

Je

Je
Je
Je
je
Je
Je

Je
Je

Jje

je
Je

y -c\/a

s 4 o

ceste IXT/U1155 st nasledovné:

v
]

LiR

A

v
v

i

s

T8 4 4 o 4 4

3 & & 2 3 ¢

2

.

stﬁpani

klesani

klewand
atipani

klesani

atdpani

‘klesani

stipant
kleassand
sldpani
klescnd

stiipani

¥Ylesani
- atipand

klegend

gtipani

0,3

03 &
1.0 %
0,4 %
0,6 &

1,3 &
352
2,0%
e M
1,8 ¢
2,2 %
1,4 %
0,4 %
4,4 %
1,0 &
0,2 &
0,3 %
0,5 %
0,2 %
2,6 %
2,4 %
3,0 %
0,1

2,3

b ]

5
LA

1,5
4,8
U,1

8,3 &

e

219 %
1,7 ¢
445

- 249%

0,7%




3 2 2 T 38 8§ 3

<

=

7

2 3 € s $ 3

L4
©
”

"

4,050 « 4,230
49230 = §,330
4,330 « 4,700
4,700 ~ 4,860
4,860 = 5,070
5,070 ~ 5,160
5,160 - 5,2¢0
5,200 ~ 5,460
5,490 - 5,540

5,670 ~ 5,800
5800 - 2,870
5,670 - 5,550
5,950 = 6,000
6,000 "-5,0‘,;’0

6,09 - 6,260

6_1 340 -~ 6’6‘)'0

6,450 = 6,500

6,500 - 6,&0
8,040 ~ A, B0
6,870 « 6,970

7,070 - 7,140
: ?!14’0 »e 7'180

7,180 - 7,250
1,250 & 74330
7,330 « 7,400
71400';‘7,440
7,440 « 7,580
7,580 ~ 7,650

p ?!550," 7]?60

7,080 - 8,060
89050 it 8'2?0
8'220 - 8’500

wogovEn
voBovEs

vogovka
vozovke
Tozovike
vozovia

- vozovka
56540 = 5,670

vozovka
vozovka

vozovka
vozovka

vozovka
vozovka
vozovka
vozsovia

vOorROvKe
vorovkn
vozovka
vorovka
wrorovka
Togovka

vorovke

woacvka

o/ o

o~ B -

Je v stipand 1,68 %

ad 1’4 ’* -

jo v Klesand 1.0 ¢
" 1,9 %

jo v stépsm( 0,7 %
Jo v Xleaond 1,1 ¢
je v sti'pen! 0,3 %
je v kiesanf 1,1 %
Jo v atpand 0,4 4
) 1,74
" 4,48 %
i 1,6 %
“ 0,9 ¢
¥ 1,0 %
Jje v Klesamf 1,39

0,3 %

Je v Xleasmf 1,2 ¢

je v stépent 3,19

° 3,2 §

“ 1,7 ¢
ide vedorovne

je v stépend 0,14

ide vodorovne
Je v stépant 0,5 %

" 2,4 9
“ O,1 %
. 0,7 %

Je v Kleaen! 0,24

Je v etpant 0,9 &

Je v klesanf 1,0 %

ide vodorovne
Je v Klesani 1,1 %
Jje v sttpan! 0,2 %

" 2,1 %

je v ¥lesan! 0,1 %
. 1,8 &

ie v gtiipand 0,9 %

i ST

v
je v stipenf 0,5 %
o
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i e

o
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1]
Vg
L
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8,500 =
.8,?80 P

- 8,830 -

9,000 =

9,320 =

0330
9,‘?‘60 Enins

9,820 -
9,920 -

10,380 -

10,420 -

10,710 -
30,900 =
11,280 -
11,420 -

11,520 w

194630 ~
33,6090 -
11,800 =~

CILBT0
12,600 -
AR I60 -
12,240 -
12,440 =
112,%10 -
12,750 =

12,890 -

13,620 -

13,800 -

13,960 -

14,030

8,780

8,830
8,890

9,010

9,310
2,350

9,460

s i

vogovka
vonovia
vozovice

9,520

9,710
3,770

9,820
9,920

10,130

10,350

10,4380
10,420
10,710

10,900
114280

11,420
11,520

11,610

vozovka

vozovka
vozovka
vozovka

vozovks

vozovks
vogovka
vozZovka

11’696-f,

11,800

11,870

12,000

12,160
12,240 .
12,440

12,510
'12'750.

12,890

vozovka
vozovks

13,000 - 13,620

13,800

14&930fﬁa
14,10
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Je

je

Je
Je
Jje

Jo

Je

Je

< 4 4 4

2 24 4 < <

T & 4 4
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]

v

v
"
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stipandi

stdpand
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Klesani

stupani

klesani

stdpend
klesani
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klesaﬂi
stdpani
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w
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14,130 -
* 14,420 -
18,690 -
¥ 14,780 -
15,280 -

1444720 vo
12,690
14,78C
15,280
15,480

i B

zoVkaijafv}atﬁpani

B L

N3

4,785 .

: .‘4:5'19"’" '
T Y

9,0%
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Ieehnicky popia

-fta/ Nézov §tatnej cesty

;.{_Stétna_cesta III/ Kréano nad Kysucou

. fsucou a konéi na. ét. c. I/ll V km 4°7 559

*5;7"kovee.jir:

 1§ rkové uuporiadania ,’ _ g
';éirka vozovky setsecsnsienrenns 5? 30”m“'_
'spevnena kra3n1ca WA revevisod 2 x 0,60 m
””’osp”vnena krajnica';...;..,.., 2 x 0,25 m
‘ 1 L - ,9,00rm  '

fKonétrukéia vozovky. asfaltovy beton ....,
; o  asfaltom obaI. étrkod
dolomit..étrkodrva L

Spolu

;;ealaj diﬁke useku nu oaadené qmerove koly,;‘xr'
fzariadenie a dopravne znaﬁky.__m ‘_ ahd

'tav navrhnubeJ komunlkaole_fff'5'

navrhovaného iseku na preraden1e:d

: “vnvka;

_:tradné?i1v1éna vo veImi dobrom etave. 31ir
S 9 5/60. Smerové a vf%knvé vedenle trasy
1ce5tu III tr1edv.j  i i :

ﬁ7ﬁPagis a'zoznam objektov e

E;OdVOGnQQ13:DOVFCh0VYGh vod le rieéené prle
ffa pr1okopam1, ' e

;JMostz .

f . ki 17dr - : |
J:Dvajporovy kolmy klenhovy ﬁelezobet ‘most.
fj.so 40 m, vv~ka nad teréhom b,QO m a §irka




mového kamefta zaloZené plodne.

- km 1,785

Jednopolovy pravy kamenny jednopolovy most. Dizka premostenia
kolma 4,60, Sikma F,QU m a vvika nad terénom 3, 15 m. VoTna Sir-
ka mosta je 7,70 m, konstrukénad hrubka 0,60 m a qtav. vi3ika 1,15
m, Opory st z lomového kameria zaloZené ploene.

-~ km 4,010 : .

Jédnonorovy kolm¢ doskovy -ZB most. Dizka prémdstania 3,00 m,
viika nad terénom 4,0 m a §irka 11,00 m. Stavehni vyika mosta
je 0,55 m a konitrukéna hrabka 0,30 m, Opory su z betonu zalo-
Zzené plosne,

- km 4,160 :

Most na St. c. I/11 je situovany v dvoch prothmernvch ohlukoch
a vy§k0v0 v zakruzovacom vrcholovom obluku R=2 000 m.

Mosna konstrukeia truhlikového prierezu vyskyllhbo m je z pred-
pdtého betonu, spojita o priatich poliach;”§irka‘moqta medzi
zvodidlami 10,15 m, celkova slrka 13,50 m a di?ka premoqtenla
151.48 m, Sklon je jedncstranny 3 %. Spodné stavba pezostava

z dvoch krajnvch opdr a &tyroch medzilahlych pilieov zaloZenych .
plo&ne /kraijné opory/ alebo na pilotéch.‘Obﬁry sﬁ'zo Yelezobeto-
nu B-250,

~ km 4,250 ;
Jednopolovy kolmy bctonovv klenbovy moet._Dizka pramostenla ] :
300" m., V?éka nad terénom 21 ,00 m a $irka 9,50 m. Stavehna vv“—
ka mosta je 18,00 m a konstrukénd hrubka 0, 30 m, Opory su z be-
tonu vyskv 3 00 m zalo7ené plo3ne. LR

- km 4,440 S :
Jednoﬁbfhvﬁ kolmy kamenn¥v klenhovy most. Diika prnmnstenié je 
3,90 'm, vyska nad terénom 2,60 m’'a %irka_hqsta‘S,Bﬁ]m. Stavebni
v9§ka'jesl,ho m a kon3trukéna hribka 0,40 m. Opory si z lomové-
ho kamenia zaloZené ploSne.

- km 4,480

Jednoporovy kolm¢ kamenny klenhovy most, Dlika premostenia Q,QS Ao

m, v?skd nqd terénom 3,90 a Sirka mosta 7 30 m. Stavebna vvaka
je 1,10 m a kopstrukéna hribka 0,40 m, Opory qu Z 1omového kameef
fna zaloZend plosne.. : :




'*ﬂkm74;ﬁﬂﬁ' L : e

' J@ln Bpe Tovy ki v # '!"”-f,:‘“:."}" e *'“‘ vy j'?s'i'*?'fii LSRR ] . l{ 3 l( i ;n mmu:i eh i
”%ﬁ5ﬁ;55:mj J§ﬁkh'n1d torénom 21, UU'm'h lth mh%uﬂ iU.sﬂ m..¢tnﬁ:f"
 3;fv6En5'g?&k5-J 18,00 m a kunaltwkvnd hruhka Q 40 m. ﬂutnnpvﬁ;f-7-
.g‘-f ap0rV su Zle!PHP plmunu.. : : R e

km 5 8 e : . Sl Lo
_".;Jednopotovv kamenn§ klenbovy mobt kolmy. Di/ka ﬂ%ﬂﬁQSténié 5§  ﬁ} '
el u'85 m, Vys ska nad terénom 5,70 a Sirka 8,00 m. J}aféhné:vyékhz L

je 1 TO ma konétrukﬁna hribka 0 40 m.-hdmenne Qﬁprﬁ]Sﬁ’za{q{.g _

W

'1iffﬁene ploane.

km 6,130 : : ; e
”  lednoporovv'kamannv klcnhov@ mn%t tavy. Dixka prﬂmnqtonla‘jaﬂf'_
;5175 m, 'vvsha nad'terpnnm B 40 m a ﬁlrkd 7 0 m. atavehné vva~;f}’
f,ké je 1,60 m a kon%trukcnd hruhka 0,60 m. hnmenn oporv su:ga-fj“
"“:falnzené plobne. Ao i

km 6,354 _ - | 4. L
__fJednopnIovy kamenny klanhovy most kolmy. Dlika premnqtenl el i
6,10 m, vy3ka nad terénom 4,30 m a Sirka 7,50 m, Stavebnd vyakarﬁ'3C 
-j}e 1 30 ma konitrnkﬁqa hruhka U 70 m, hamenné 7dk1a4y sn Zdlﬂ»; ﬁff
' _zeﬂe plosne.- o : R it R

ek, 6,951 , | e L o
Je!noporovJ 1hmv most z onetovvoh qkruzl I& THGS”ILER tunelﬂvé—,;ﬁ3y
‘“7j ho prierezu. Dl?kd nremnstenla 3} ,60 m, vv*ka nad terenom 9, hG ‘m fﬁ1  
' _alrka 7 aO m, :tavahna vvaka 7.33.-m 4 konqtrukrna hruhka O 01 m;~i“

km 7,502 . . . i
: Jednopnrovv kolmy movt z ooeIovyrh ‘skruzi ia-TbBO IDhR polkluho~i Qf“
 vého prierezu, Li/hd nremn“tonla 2,40 m _vvaka nad terénom 4.2 m
'. 'a_airka‘T,90 m._ﬁtﬁVBUnd vy*ka 19 1,30 m a konqtrukéna hrubka
'-anlpm, onry 2 nrosteho betonu su 7alq?enﬁ plngne.j},ﬂ-:-"~

*“U_u}vriegﬁéty*‘ - L
?f. f}km 0 301 - 10sknvy kamenny Drlopust avetl 1.50 ﬁf di5k5 iiLu -':%
o kmOgmas L L T e svetl; Hies dizka 0,00m
o mAsse L r e b ave bl 100 by ke 10,00 W
|  3--7km'1'1°4"?' L ‘+" "“.d_'5_ ]f”i Svatl. “ﬂ;oo:m. dizkdﬁlo 30 m"’"ﬁ
 fT_;;kmj2 002 ',as', . :wa\u'”v.”evetl 0,60 ﬁ; dl/ka>8 00 m
"f -.km--.735 - rurovv het prlupust ﬁ 0,50 M,.dlzka 8 00 m .




; 'wg_ km g;986_4 dnﬂknv§;kﬁﬁﬁnny priepust sv, I;GﬁVﬁ;fﬂl;,EU;UU;ﬁi ”'
i :i ff_j_i¥_km 3,157'—'rarovﬁqbet;'priepnsL”G'U,SO_m,'di}l?;QO;m :
e ‘J'km_3.3071~_kamennﬁfklgnboyy nriépust SV, OQ&U;m; 41. 9 00 m

Gl o km 3,886 - riirovy hcerovy_priapﬁst_ﬂ 0,50 m"dI" 89,00 m, |
%5Tfiff ; & km 3;871 - klenbovy kamenny priepust SV. 1, 00 m, a1 IO,OOImf
i _; km“4,G30¢— rirovy ocelovy priepuét o 0‘50 m, d1 10,00 m.
| S e km 4 BBD e L @050 dl 8,00 m
i”l,:'?ﬁka5;211 ?'rﬁrnvy'bet. pr1epu@t ¥ 0,50 m, dl 10 00 m :
:.{~'km‘5.480 - doskovy kamenny priepust sv. 0, 60 m, dl 8,00 m
.*+ km 5;588‘~ rurovy ocetovy prlepust @ 0,50 m, dl ,h,OO m  _ iy
] - km 5,850'4 klenbnvy kamenny priepust sv. 0, 60 m, d1, S}OOim. b
__ -  - km_ﬁ,ﬁ80_; rirovy ocelovy ﬂrlnpnqt a0 ﬁﬂ:___dl. 3?0“ m
.~ km 6,022 - . g w0, onﬁﬁ"dl“?B"OO m
ek 6.782uf_rurovy bet. nrlepuqt ¥ 0,50 m, d1, 10,00 m_
‘*_km 7f321‘; rurovy ocerovy priepust ﬁ 0, 50.m dl. 9 00 m
_ ';;km17,835,é rurovy bet, pr1epust g 0,50 m,; 7 00 m S
SoeTkmo B8 0l 0 e g0, 50 m,fdl. 19,00 m f~*‘
0 - kmB,088c. e g 0,00 m, dE. 9,000m
ﬁ*ff H?J.km 9b0727;'doqkovy ZB prlepusb sv. 0,80, dl.-l& 00 m ﬁf.

'   ff Smerbﬁéia-sklénové pomery :

'[kam'o 000 - 3, 015 - priama dl, 3 015 m
km 3,015 - 3,065 - oblik Pav§ R=32 m dl. 50 m
~ km 3,065 - 3,165 - oblik pravy R=84 m dl. 100 o
~ _km 3,165 - 3,870 - priama dl, 805 m | 0 e
 km 3,870 - 3,979 - obldk prav§ R = 200 m;*ai. fo0 w2
~ km 3,979 - 4, 153 - obluk lavy K = 225 m, dl. 174 m'__r}f73ﬁff**
km 4,153 - 4,283 - oblik Tavy R = 350 m, dl. 130 m
km 4,283 = 6,835 ~ priama a1, 2882wl e g
km 6,835 - 6,925 - obluk Tavy R = 100 m, dl. som 2
km 6,925 - 7,045 - priama dl, 120 m o
A }km_7,045'+-1;12§";_0bl&k_prévy R = 100 m.,dl._so m
 km 7,125 - 9,270 ~ priama dl. 2 145 m

- Sklonové pomery L
0 km0,00002 0,533 7 klesA 1% 41, 83¥m
. km 0,533 - 1,025  vodorovnd ‘dl. 492 m
o ok 1,025 - 2 325 - stupa 1%, dl l 300 m
G kmfa.325 --3 025 - klesa 1 m,‘dl. 700 m




- stupa

N tﬁupa‘
: -atupa;
| Vstupa'
klESd 
‘stupa}
, ‘stupn;
l: klasé;
'=_7stupag
- stipa

"fklhga

'*,kieéa

"Vkiésa

- ;,318$35

0,5 %, dl.

fO 5 % dl.
.3 m,

3 2 9

_1 6 % al. 394 m ;

2%, L, 5ol‘m“ f
165“m*
]00 m

105 m

3. 5 o dl
i} ﬂ %, di

0,9 %, ru olm
2,1 %,

664 m
L1 %, dl. 1 190 \
% dl 600 m !
420 m
dl. 850 m i
7 1. %. dl. 200 m
dl. 150 m
0,4 %,:d;,180§.mﬁ,

15"







TECHNICKY PCcPIS

preleZky &tdtne] cesty 1/11 Krdsno nad Kysucou = Kysuck! Lieskovec
v dizke 8,828 km, ktord je navrhnuté ne zaradenie do siete Btdtnych

- e e . -—

a/ Nazgv_B8t, cegty
atét.cesta I/11 nranica CSR - fadca - Zilina

b/ Preleika zacina na &t. ceste I/1]1 v km 419,570 v obei O&&adnica
a kenéi v km 428,840 v obci Kysucky Lieskovec.

o/ _8irkevé usperiadanie_
airka VQZOkao.ao00000009000100-0-7’0 m

Spevneni kr&jnica....-.a-...-..ax ],75 m

nespevnena krajnicClecsvessscess@X 0,20 m
spelu 11,50 m

Kondtrukcia vorzovky: aafaltovy bOLON. coevasassaesAB 10 cm
saf. obalovand strikodrva...03D 15 cm

cementom spev. dolemity....CSD 25 cm

dolemit. étrkbdr?lo----.-co.sb gg cm

spolu 70 em

Nespevnené krajnice budi pekryté 10 cm vrstvou &trkedrvy, po cele]
dizke preleiky sé ossdené smerové koly, bezpednostné echranné za-

riadenia a dopravné znacky.

d/ Stav navronutei komunjkécie

Vozovka danej preloiky je v celej dlike tazka Ziviénd vo velmi dobrom
stave. Sirkové usporiadanie S 11,5/100 s vyniadovym uaporiadanim na
kutagériu S 22,5. Smerevé a vyskové vedenie trasy preloiky vyhevuje

pre cestu 1. triedy.

e/ Popis s toznam objektoy

Odvednenie pevrchovych vbd je rieSené priedénym sklonom vozovky a prié—
kopami. Odvodnenie mimotrevnovej kriZovatky v km 421,249 je riedené
cestnou kanalizéciou. ‘
_Mosty:
-km 419,886

Jednopoiovs most je situovany v priaqej trase a prekraduje bezmenny
potok ped pravym unlom. VySkove je most v obluku R=75 CCO m.

Nosné konstrikia je z nosnikov IZM al. 7,5 m v pocte 13 kusov 8 vy-

vodenim rozperékovéno uéinku na opory.Prieén) sklon strecnovity e2k.

o/c



Sirkové usporiadanie: VOZOVKH....seesseases?,0 m
firka medzi zébrad..11,5 m
Birka célkovi.....«.13.35 m
Vozovka: as8f. botONesccescsassscesssall cm
liaty asfalteccccascscssncsss2 €M
mastixe+asf. laKe.ceoesassnesel,? CMm
VYrove. betén................glliwgm_
spolu 17,0 em
Krajné opery st z pilet IP-2 35x35x600 cm v podte 2x9 ks. Uloiny pran je
diny 13,80 m vyacky 1,3 m z betonu B 250.

«km420 ,464
Jednopolovy most je osmden; v smerovem obluku R=1 230 m v strede kolmy na
bezmenny petek a vyskovo stipa 0,25k,
Nosné konstrukcia je tvcrena z prefabrikatov IZM dal. 7,5 m v podte 13 ka.
Rimsy Zelezobetonové momolitické.Priedny sklom 2.
Sirkové usporiedenie: VOZOVKBeceessssosssssscssssal 0 M
8irka medzi zvouidlamieesesll;5 m
S8irks COLKOVO.sssseeersesesld ;35 m
vozovka: asf. DOtON.ececascssssael0,0 cm
liaty asfalt....cccoeaeea2 CR
mastix+asf. laKe.eeseeeosnl,5 Cm
vyrov. HBEONG 4.5 somwnone s & )= cm
apelu 17,0 em
Spodna stavba peozostéva z dvoech krajnych opdr a dvejicou ,zavesnych kridiel.
Cpory su tvorené Uloznymi pranmi ne piletach IP-2 v poéte 2x11 kuaov. Pran
Je #iroky 1,15 m, diny 13,11 m & vysoky 1,3 m z betonu B 250, Kridla st

dihe2,45 m a diroké 0,86 m zo zelezobetonu a rovaobeiné.

=km421,130 "+ ¢

Most /estakédda/ ma 8 poli a je smerovo mituovany ns vratnej precnodnici.
Vyskove sa nacndza na kenci udolnéno oblika a pri stapani 1,9% preklenuje
tidolie riedky Bystrica v dlike 320 m.

Nosnou konstrukeclou sG atypické prefabrikaty 1-73 di. 40,66 m, visky 1,7 m
ako jedneduché nosniky v polte 8xJkusov. LoZiskd hrncové a kridla rovnobeZné

z B 250. Most je rozdeleny na dva dilatadné celky.

Spedna stavba pozostava z dvocn krajnjych opér a siedmich medziiahlicn pilierov.
0loZny prah je vodercvny s obojstramnym vyleZenim. Plynuly prechod zabezpe-

Zuji prechodové desky za krajnymi oporami.

of o
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-km 422,435 -5

Maet je smerovo v obliku R=1 600 m, vjaékove v pozdiinom sklome +1,9%
o troch peliach celkovej diiky 9C,90 m. Prieéniaklon Jo 2%k. Most je iav}.
Nosnou konstrukcieu sv nosniky I-73 dizky 30 m, vysky 1,4 m v peite Jx9=
=27 kusev. Loziska nrncové, rimsy monolitické zelezobetonové.
Sirkové vaporiadanie: VOZOVKA...ceseossessasssensel,O0 m
airka medzi zvodidlami.....11,Y m
chodnik prav&...............l,ﬁ m
Birka most. KONBtTeseseeessld,35 m
8irka COlKOMeessssesasocessll 95 m
Vozovka: a8f. b3tONeseesscscsansenessl0,0 cm
liaty a8falt.ceccccsovsoncesel,0 cm
mastix*aﬂf&ltov& lakeeesvaesel,b cm
vyrovnavaci betén...........,},i cr
spolu 17,0 cm
spadné stavba pezostéva z dvoch xr&jnicn opobr 8 gravitaénimi kridlami uope-
ry &. 1 a zéveseaymi kridlami u opery &. 4 ako i dvoch medzilahlyeh pilierove
£rajné opory su z B 170 8 Gloinym pranom z B 250. Vyéka opérje 5,40 m a 5,70 My
firka 2,10 m. (loiny pran je v sklone 2%. Medzilanlé piliere st zo zelezo-
betonu B 250 s aritbkcu 1,3 m vydky 10,680 m a 12, 10 m. Oloiny prah je z
hetonu B 330 v}ﬁky(l,? m 8 obojstranne vyloion&mi konzeolemi. Po cele] dlike

mosta s osadené bezpelnostné zariadenia a dopravné znadky.

~km 423,574 ¢

Predizenie klenbevénc mosta je priamym pekracdovanim stdvajicenc klenbovéne
nosta. Most kriZuje preleiku sikme ped unlom 72g 5 rozpétim pola 3,70 m.
Vyska nadnésypu je 6,C m.

Noand konstrukecia je moneliticka klenba 2z p:osteno betonu v tvare polkrunu
zo vzopitim 1,26 m a svetlesti 3.0 m nrubd 0,% m z B 250, Diika klenby je
27,0 me
Spodné stavba pozodtiva z dvcjice masivnycn podpbr na plosnom zéklade
vysky 1,98 m - 2,968 m airky 1,75 m. Zékladovy blek z B 250 je Birok§ 2,40 m

vysky 1,2 m zaloZeny vedorovne.
- w424 , 640
Jednopelevy most je situovany v emerovom obliku R=2 000 m, vyskovo vodorgve

of
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nf a krifenie s petekem jo kelmé. Vyska nadndsypu je 97om.

pirkové usperindanie: kategoria S 11,9

vozovka: taike Ziviénd hr. 17 cm

Nosné konstrukcia je z nosnikov IZM 69 diiky 7,5 m, vydky 0,5 m v podte

17 ks. Sirka mosta je 17,15 m, rimsy monolitické z B 250, svetlost 6,76 m.
Spadmé stavba pezestéva z dveoch menmolitickych op8r a svahavych kridiel.
lloZny prah je Biroky 1,0 m, vxaok} 0, 7Om & rozperikovim uéinkom na

nasnu konstrukeciu,
km 425,307

Jednopolovy mest sa nacnédza v obliku R=1 000 m, vydkovo v sklene 0,3%

a kriZuje petok ped prav}n unlom.

Nosné kenatrukcia sa askladd z 13 ke nosnikev IZM 69 vysky 0,5 m, dlizky
8,96 m a celkovih dikka nosnej kondtrukcie je 13,11 m. Sirka madai
monnlitick}mi riosami jo 1),37 m.

8irkové usporiadanie: kategoria S 11,5

vozovka: taikd Zividnad hr. 17 cm

Spadni stavbu tvoria dve monelitické opery, rozopreté & B 250 oddelenéd

od nvanovicn kridiel kolmicn. Viéka opory je 3,50 m a #Sirka drieku 1,2 m.
(lloZny pran je v sklone 2,5% a za oporami s prechodové kliny zo &trkapies-

KUe

Priepugty

- km 420,210 - rirovy bet. priepust £ 80 cm al. 22,0m

- km 420,831 - rédmovy priepust IZM 2/10 210x210 cm af.15 m

- km 421,852 ~ rirovy bet. priepust 0 80 cm dl. 45.m

- km 421,940 - " " " P80 cm di. 30 m  Bikmy

- km 422,064 - " " " P80 cm di. 58 m Bikmy

- km 422,890 - " " " P80 cm di.32 m s kal. jamou
~ km 422,99% - " " " P60 cm dl. 17 m & kal. jamou
- km 423,184 - " " " P 60 cm di. 17 m 8 kal. jamou
- km 423,320 - " . " P60 cm dl. 17 m 8 kal. jamou
- km 423,841 - " . . © 100 cm di. 50 m

- km 424,650 - ® m o, p 100 cm d1.18 m

- km 425,002 - " “ " P 100 cm ¢i. 18 m

- km 425,206 - " " " P 8C mem di. 20 m

- km 425,63¢- " “ " P 120 em df. 25 m

-km 425,868 - " " " $80 cmdl. 17T m

- km 426,009 - " " " . p80 cmadl. 1T m
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at.

- - km 426,114 - rirovy bet. priepust @ B0 cm 17T m
- km 426,446 - " " " P80 cm dl. 17/ m
- km 426,667 = " ” " P80 cm di. 17 m
- km 426, 912- " " o P80 cem dl. 17 m
- km 427,225 - * " " P80 cmn di. 21 m
- km 427,670 ~ " " " p80cem dl. 27 m
- km 427,982 - " ¥ “ P 8 cm dl. 43 m
- km 428,248 - rémovy priepust IZM 2/10 210x210 cm di. 20 m
né H
- km 424,030 - podched pre pedicn z prefilev typu TUBOSIDER oblikeovéno

prierezu vydky 3,30 m a sirky 3,05 m. Dizka podchadu
je 18,0 m.

t/

Sk

\4 mergye

1. Smerové pemery:

-
Lod

2e

Kkm

B FEES

419,570-419,971
419,971-420,225
420,227-421,188
421,188-421,568
421,588-422,600
422 ,600-423 ,435
423 ,435-423,766

n 423 ,766-423 ,868

423 ,868-424 446
424 ,446-424 582

km 424 ,592-424,841

km

424,841-425,270
425 ,270-425,520
425,520-425,836
425 ,836-426,537
426,357-426,507
426,507-426,786
426 ,785-426,938
426 ,938-428 ,083
428,083-428,233
428,233-426,398
428,398m425 ,840

Sklonevé pomery:

priama

prechodaice

oblik pravy R=l 250 m
medzilahlé precnedmica
oblik lavy R=1 600 m
medziianld prechadnica
obluk pravy R=l 6U0 m

prechodnica
oblik pravy R=2 400 m
prechodnica

obldk pravy R=1 400 m -

madziianla prechodnica
oblik imvy R=1 000 m
medziianld precnodnica
oblik pravy R=550 m
prechodnicas

priama

prechodnica

oblik favy R=850 m
prechodnica

priama

vyrovnavaci ikm /-~0,442 km/

0/0.



% il

~ km 419,570-420,698

vozowka klesd 0,6%

- kin 420,698-422,806 - o atipa 1,9%
- km 422,806-424,024 - " klead 4,0%
- km 424,024-428,257 = . klesa 0,3%
- km 428,257-428,362 - L klead 1,5%
- km 428,362-428,398 - L je vodorevna

i

- ki 428,398=428,840 ~ vyrovndvaci km /-0,442 kw/

g/ Pévodny usek 8t. cesty I/11 v km 419,570 - 422,869 navronuty na vyrade-
nie zo alete st. ciest je v dobrom tecnnickom stave. Vozovka Je strednd Zi-
viénd a nevykazuje velké nerovnosti a v}tlky. Priekopy su vydistené a do-
pravné znalky ake aj ochranné bezpelnostné zariadenia su osadené po celej

diike Umeku a udriiavané si v dobrom technickom stave.



a/

b/

&/

a/

TECHNICKY POPIS

Nazov St.cesty

Prelo’ka &t.c.II/520 o dIZke 1,270 km zat¢ina v intraviléne obe-
ce Krasno n/K v km 420,810 novovybudovanej preloZky St.,c,I/11
a konéi napojenim na pédvodnd §t.c.II/520 Krasno n/K -~ Zborov -
hr.okresu Dol ,Kubin v km 0,967, Odboduje zo &t,c.I/11 v km
420,810,

Sirkové usporiadanie

S 11,5 m

éil"ka VOZOVRY * s ® &9 5 800 7‘0 m
nespevnend krajnica ... 2x1,0m
spevnend krajnica ..... 2x1,75

KonsStrukcia vozovky - taZka Ziviéna

AB cuvnasnsieninonawsent O €8
i1 SRPURSIPRPRETTERPRSNPERS: + .
O8D sawvonvsssnsewsaes s OR
U oo o o s om waw i e o DY O

Spolu; .0.....'........70 cm

Stav navrhnutej komunikdcie na zaradenie

Vozovka na prelnike ét.c.II/520 je pokryta teikou Ziviénou kry=-
tinou. Po celej diZke preloZky st osadené sm.rové koly, bez=
pednostné ochranné zariadenia a prislusné do.ravné znaclky.
Frelozka spina parametre kategorie S 11,5

Fopis a zoznam objektov

Odvodnenie je rieSené priekopami, pozdlZnou drendZou a na kri=-
Fovatke lapadémi vody.

1.km 0,635- rirovy priepust kolmy g 80 cm, af. 23 m
2.km 0,935- rarovy priepust kolmy ¢ 60 pm._di. 16 m
3.km 1,160~ riarovy priepust $ikmy # 80 cm, df. 22 m

O/.



e/ Smerové a vyskové pomery

Smerové pomery:

km 0,000 - 0,129 priama
0,129 - 0,203 obldik pravy R= 86 m, di.74 m
0,203 - 0,242 priama, d1.39 m
0,242 - 0,292 obliak Tavy, R= 60 m, di. 50 m
0,292 - 0,427 priama, di, 135 m
0,427 - 0,482 oblak Tavy R= 30 m, di. 55 m
0,482 - 0,713 priama, ai.231 m
0,713 = 0,793 prechodnica, di. 80 m
0,793 - 0,884 oblik pravy, di. 91 m, R = 450 m
0,884 - 0,964 prechodnica, di. 80 m
0,964 - 1,014 prechodnica df, 50 m
1,014 - 1,038 obldk ravy, R = 110 m, di, 24 m
1,038 - 1,088 prechodnica, df., 50 m
1,088 - 1, 115 priama df, 27 m
1,115 - 1,177 prechodnica, df 62 m
1,177 - 1,227 prechodnica, d¢f. 50 m
1,227 = 1,270 priama, di, 43 m
1,270 - 0,967 vyrovnavaci km -~ napojenie preloZky na stav,km

Sklunové nomerwy

km 0,000 - 0,153 - stidpa 0,9 %, di.153 m
0,153 - 0,426 - klesd 1,1 %, d1.273 m
0,426 - 0,482 - klesa 3,5 %, dl.56 m
0,482 - 0,599 - kles4 0,55 %, diZka 117 m
¢,599 - 1,048 - stapa 0,5 %, d1.449 m
1,048 - 1,203 - stupa 3 %, di. 155 m
1,203 -~ 1,270 - stupa 0,3 %, di. 67T m

f/ Pdvodnéd St.cesta II/520 v dseku 0,000- 0,967 navrhnutd na vy-
radenie zo siete Jt.ciest v dlzke 0,967 sa nachadza v dobrom
technickom stave, Zivi&na vozovka je v dobrom s tave, pridom
nevykazuje velké nerovnosti a vytlky. hrajnice st zrezané do
profilu a priekopy su vyéistené, Ochranno-bezpeénostné zaria-
denia si osadené v celej aizxe komunikéicie a ulrZziavané
v dobrom s tave,



o
o
o
o
-
-
2

fapey 420

e

<~1&&@3% isek mm.....H\‘Q

0




0,8

00

0207

.

<Lapca

mwm.ﬁmnxﬂ)n‘
st.elfm

rS e no @QO sS/ef e
o celbore, Q.\MNROMOV
O -\ i

21,100 02

©

Zaredene rameno

<41.wmm Jm vsek sat.c. N\\\

M 1:2 000




	SD-4146_86-2
	SD-4146_86-2_príloha1
	SD-4146_86-2_príloha2
	SD-4146_86-2_príloha3
	SD-4146_86-2_príloha4
	SD-4146_86-2_príloha5
	SD-4146_86-2_príloha6
	SD-4146_86-2_príloha7

